
■ 记者 宁广靖

“这是咱北京来的老街坊。”2月24日，在天津市武清区养
老护理中心门口，88岁的鲁谋仲抬手招呼着刚回来的罗力。
俩人都是北京人，虽然在北京时两家住得并不近，但在这里，
北京老人们成了亲切的“老街坊”。

这家养老护理中心2013年成立，一年后，京津冀协同发
展上升为国家战略。如今，在眼前这几栋小楼里，“协同”二字
的内涵正变得越来越清晰——作为京津冀养老示范基地，目
前，这里居住的300多位老人中，约80%来自北京。
“鲁叔叔，怎么想到来天津养老？”
这位从中国科学院退休的专家笑着回答记者：“房子好，

环境也好。”老人说这话时，语气里带着点得意，“我住的是两
室一厅，家人来了都住得开。日常起居有人照顾，看病买药也
不用折腾，他们就给办了。”鲁谋仲抬手，指了指站在旁边的护
士长李丽。

冬天，心脑血管疾病高发，每年到了这个时候，李丽对这
些老人就格外上心——每天查房时给老人测血压、血糖，定期
为老人们去医院取药。“北京的医保卡在咱这儿都能用，取药
不到一个小时就完事了。”她说。

正说着，门口一阵热闹。罗力正张罗着女儿帮忙把东西
搬到房间。这位从首都师范大学退休的老人，在这里已经住
了10年。“我们那会儿一下子就来了10多位北京老人，这儿环
境好，还有游泳馆。”罗力笑着说。

该养老护理中心负责人宋华东告诉记者，这些北京老人
正是看中了这里生活的“无缝衔接”：院里有直达北京部分医
院的班车，三甲医院就在三四十分钟的车程内；孩子们下班开
车从北京过来，也就一顿饭的工夫……“养老”这一基本民生
课题，在这里具象成为细碎而温暖的日常，让越来越多的北京
老人选择把家安在这个天津小镇。

如今，数千名京籍老人选择在津冀两地颐养天年；三地数
百家星级养老机构实现资质互认……京津冀协同发展战略走
过十二年，在这几栋小楼里，三地不再是地图上的三个色块，
而是化成了专车司机的方向盘、护士手里的血压计、老人们餐
桌上热乎的饭菜，以及儿女们随时可来叩响的门扉。

宏大的发展战略，最终落笔成人们心中最柔软的归处。

本版供图 记者 潘立峰 胡凌云
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京津冀协同发展的壮阔实践，在时光的淬炼中结出丰硕成果。从顶层设计的宏伟擘画，到瓣瓣同
心的躬身实干，京津冀三地以“一盘棋”思维一体推进，让协同发展的理念深植沃土。这篇关乎国家发
展、惠及三地百姓的大文章，书写了相融共生的动人篇章，绘就了区域共进的壮美画卷。在京津冀协同
发展上升为国家战略十二周年之际，本报推出专题报道，聚焦交通同脉、产业同链、民生同福、创新同
频、文旅同享，以五个鲜活故事记录三地并肩前行的坚实足迹，捕捉相融相通的温暖瞬间，展现协同发
展为这片土地带来的深刻变革与民生福祉。

相融相通 共建共享
——协同大文章里的天津故事

■ 记者 宁广靖

2月23日正月初七，下午4时，武清区君利花园南门，记
者登上了开往北京十里河地铁站的京津“定制快巴”（以下简
称京津快巴）。

53岁的司机郭辉已准备就绪。“今儿返程客流大，临时加
了一班车。”他一边说着，一边招呼乘客刷身份证上车，车厢
里瞬间热闹起来。

自2023年11月京津快巴开通以来，郭辉就一直跑这条
线路。哪个路口行人密集、哪个时段容易拥堵，他心里“门
儿清”。

乘客王先生上车后找了个靠窗的位置坐下。他在北京
一家公司从事企业宣传工作，每周往返京津两地。“以前我
一直住在北京，后来爸妈退休搬到天津武清定居，我就每周
回来一次。这趟车很方便，1个多小时就到家门口了。”他笑
着说。

据了解，京津快巴的终点站均设在北京交通枢纽附近，
如十里河、北工大西门、九龙山等地铁站，方便乘客换乘。
“现在乘客越来越多了。刚开始那会儿，几乎趟趟满员；

现在公司增加了运力，每趟车仍能有40多名乘客。”郭辉说。
北京新国线安泽运输有限公司“定制快巴”项目负责人

赵宇告诉记者，目前，他们投入了10辆车、每日往返10个班
次，已覆盖了武清区的大部分小区。自开通以来，累计运送
乘客近14万人次。“依托京津冀交通部门的信息协同，乘客在
乘车前已完成实名认证和远端安检。在经过进京检查站时，
快巴可以‘免检通行’。”他说。

临近终点站，郭辉提醒道：“乘客们醒醒，快到站了。”
“乘客上车一般都会休息一会儿，所以每次快到站，我都

会提醒一下。”郭辉说，跑这条线两年多了，他和许多老乘客
都成了朋友。

傍晚5时50分，乘客们陆续下车。次日清晨6时，郭辉又
会在武清区君利花园南门等待新一批通勤族。

随着京津冀协同发展深入推进，三地路网越织越密。眼
下，京津城际铁路实行“月票制”，实现“公交化”运营，常态化
开行重联和长编组列车；京津冀交通“一卡通”已覆盖天津全
部公交和地铁运营线路，地铁乘车实现“一码通行”；天津武
清、宝坻等至北京的通勤“定制快巴”，实行网上预约、就近上
车、远端安检、快速直达，让“双城生活”更加从容。

■ 记者 袁诚

春节假期后的首个工作日，天津天开虚拟电厂科技有限
公司（以下简称天开虚拟电厂）总经理刘刚一早就来到位于天
开高教科创园核心区的办公室，步履匆匆、干劲十足。
“我们正加紧推进与天津港、曹妃甸港、黄骅港合作的能

源管理项目，项目完成后，可为客户降低20%至50%的综合能
源成本。”刘刚告诉记者，“公司成立近两年来，发展势头不错，
去年实现营收2000万元，同比增长数倍。今年，我们定下了
营收突破1亿元的目标。”

天开虚拟电厂如同电力领域的“网约车平台”，一头连接
全国分散的电力资源，一头对接各类用电主体，依托人工智
能、量子计算等前沿技术实现精准匹配与智能调度，助力电网
“削峰填谷”。

以北京、天津为研发中心，以河北省为场景应用与产业配

套基地，天开虚拟电厂已初步形成“研发—转化—产业化”闭
环。“京津冀业务占比约六成，今年，我们还承接了巴基斯坦的
新项目，业务规模超500万元。”刘刚透露。

眼下，天开虚拟电厂正与清华大学、北京航空航天大学、
南开大学、天津轻工职业技术学院、华北理工大学等高校院所
深化合作，推进系统迭代升级，推动电力供需匹配响应速度从
秒级迈向微秒级，核心技术竞争力不断提升。

创新同频，协同共进。天开高教科创园加强与北京创新
资源对接，累计注册科技型企业超4500家；京津携手设立合
营公司，在天津滨海—中关村科技园推进新型产业用地（M0）
项目建设，为“北京研发、天津转化”提供平台；三地联合建设
全国重点实验室10余家，共同发布“京津冀科技成果供给及
需求清单”，上线“京津冀科创服务平台地图”……随着诸多协
同创新举措落地见效，京津冀高质量发展动力源作用不断增
强，一个充满活力的科创“铁三角”加速形成。

■ 记者 郝一萍

正月初八复工首日，京津产业新城京清汽车产业园，法雷
奥汽车空调湖北有限公司天津分公司（以下简称法雷奥天津）
车间里一片忙碌。经过注塑、装配、检测等多道工序，一个
FEM（前端模块总成）顺利下线。这个集散热、进气、智能控
制于一体的“汽车前脸中枢”，即将开启从天津武清到北京大
兴约40公里的旅程，成为京津冀汽车产业链协同发展的一个
生动缩影。

法雷奥天津是一家专注于汽车热系统零部件研发与供应
的企业。“这是我们的拳头产品，主要用于新能源车和燃油车
的配套产品，它需要集成100余种元件，而且对质量要求较
高。”工厂负责人指着刚下线的FEM说，“这款产品每小时就
有一车运往北京，走高速直达，路况顺畅的话，一小时之内就
能送到，基本实现‘当日生产、当日配送’。”

这样的效率，放在几年前并不常见。随着京津冀一体化
不断完善，汽车产业配套半径大幅缩小，零部件企业与整车厂
之间的联动越来越紧密。“除了FEM之外，HVAC（空调系统
总成）每两小时发一车、AGS（主动进气格栅）每三小时发一
车，每天有数千个零部件送往京津冀地区整车厂。”法雷奥天
津总经理刘同明表示，“我们超九成的产品供应京津冀市场。”

近年来，三地订单需求不断增长，企业加速推进工厂智能
化升级，生产效率持续提升。对比2013年工厂落成之初还在
依赖人工搬运，眼前，AGV（智能搬运机器人）灵活穿梭、高效
运转，成为仓储搬运的“主力军”；机械臂灵活挥舞，三条生产
线同时高速运转，每36秒可下线一个FEM和一个HVAC。
目前，FEM和HVAC的年产能均超50万个，AGS的年产能达
30万个。

采访中，记者了解到，该公司的产品里，有不少结构件来
自河北廊坊，研发设计与北京的车企团队实时对接，天津工厂
则承担规模化生产和总装集成。京津冀协同发展让三地汽车
产业分工协作、优势互补、无缝衔接，构建起稳定高效的产业
配套生态。

一个零部件，40公里路程，串联起一条京津冀汽车产业
链。而天津凭借智能制造与产业配套优势，成为了三地汽车
产业链的重要生产制造枢纽。

近年来，我市加快建设京津冀智能网联新能源汽车科技
生态港（武清）。2025年以来，该园区落地汽车产业链项目21
个，总投资31.2亿元，达产后预计年产值83.8亿元。与此同
时，我市积极实施新能源汽车供应链配套工程，目前，为北京
整车配套的企业超170家，其中50余家企业纳入小米汽车供
应链，占小米汽车京津冀地区供应商数量比重近50%。

从零部件配套到整车整装下线，京津冀“共造一辆车”已
从愿景迈进现实。

■ 记者 刘宇

正月初八，“80后”老板刘金石一早就来到位于滨海新区
中新天津生态城的民宿，手里掂着一个快递盒，里面是北京顾
客过年落下的冲牙器。“李姐，昨天退房的客人没遗留啥吧？”
他边打包边问保洁阿姨。李姐笑着说：“都齐整，就一个屋落
了根充电线，我收起来了，一会儿拿给你。”

干民宿十年，刘金石发现了一个有趣的规律：落下东西的
大都是京津冀自驾客。“坐飞机、高铁来的，箱子、背包不离身；
咱京津冀周边‘一脚油’就到，心态那叫一个放松！”他说。除
了忘记“带走”，很多客人也习惯性忘记“带来”。“从北京、河北
省来咱这儿度周末，真是说走就走的旅行，所以也常遇到啥也
没准备的客人。”他的后备箱常年备着充电线、一次性雨衣、赶
海手套，甚至婴儿的拉拉裤，“赶上客人临时有需要，咱能雪中
送炭，赚个好评。”
“从去年的‘芒果音乐节’‘向海乐活节’，到今年的‘欢乐京

津冀 一起过大年’，每场特色活动都能带来一波客流量。”他表
示，从2023年到今年年初，他经营的民宿从3间发展到9间，营
收稳步提升，“今年我们打算在暑假之前再增加1至2间。”

晚7时，是在线咨询高峰。刘金石的妻子小七在手机上有
条不紊地回复着北京客人关于停车的提问，同时还兼顾着来自
河北省的订单咨询。“想做好买卖，不能光等着客人送上门。”她
说，“我们去北京玩也会选民宿，有个森林树屋主题的房间，就是
借鉴了北京一家千元级网红民宿的灵感。”在京津冀协同发展进
程中，他们既是建设者，也是受益者。“我们打算元宵节后错峰去
度假，从天津滨海机场出发，选行李有限额的廉价航空更省钱；
回程走北京大兴机场，时间更合理，高铁直接回天津，简直完
美。”10年文旅行业的历练，让刘金石和小七将京津冀文旅协同
发展的成果在自己的事业和生活中转化成了真金白银的收获。

京津冀协同发展战略实施以来，三地互为客源地的格局
持续深化。据联通大数据监测，2026年春节假期，天津接待
游客人次较2025年春节增长11.7%，京津冀三地联合开展“欢
乐京津冀 一起过大年”活动，“京津冀，戏迎春”等品牌活动联
动三地剧院，40余场精品演出联袂登台。在滨海新区，泰达
航母主题公园假期前8天接待游客超9万人，其中京津冀游客
占比一半以上。京津冀旅游景区联票销量超8万张，带动3亿
元直接与间接消费，涵盖三地200多家优质景区，便捷的交通
网络也让“周末游”“微度假”成为常态，三地的文旅协同正将
“流量”转化为实实在在的“留量”。

上津云客户端
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