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6 京津冀

自行车、电动自行车发展提速 智能工厂驱动产业变革

头部企业纷纷加码天津

上半年新增35个项目

滨海基金小镇力推企业上市

■ 记者 郝一萍

增资扩产投建高端项目

近日，天津金轮自行车集团有限公司
（以下简称金轮集团）智能电动助力自行车
项目正式实现量产。看着眼前热火朝天的
生产场面，余海鹏着实松了一口气。

作为负责该项目筹建、运营的金玖（天
津）科技有限公司（以下简称金玖科技）总经
理，余海鹏从去年年初开始筹备这一项目。
彼时，金轮集团与自行车外贸出口企业久祺
股份有限公司合资成立了金玖（天津）科技
有限公司，意在打造年产量100万辆自行车
及100万辆电动助力自行车智能制造项目，
推进自行车生产智能制造转型。这也是金
轮集团继推出高端骑行服务平台佰客屋后，
再一次加码天津。
“我们在占地10公顷的厂区里重新建

了生产车间，打造了12条生产线，引进了众
多智能化生产设备和系统，包括MES（制造
执行系统）、WMS（仓储管理系统）、SRM（供
应商管理系统）等。”余海鹏自信地说，“我们
希望以此打造自行车行业智能工厂新标
杆。目前，这家新工厂已走在国内自行车生
产线智能化、自动化的前沿。”

无独有偶。自去年以来，雅迪科技集团
有限公司（以下简称雅迪）在天津持续增资
扩产，雅迪天津基地二期、三期项目已相继
投用。二期项目重点发力电动自行车的自
动化、智能化工厂建设，旨在推动产业升级
迈向新高度；三期项目则专注于三轮车的生
产研发。

雅迪相关负责人告诉记者，作为华北地
区重要的电动自行车生产基地，雅迪天津基地
主要聚焦于电动自行车及关联配件的研发、生
产及销售等环节，现配备24条现代化整车生
产流水线，整个基地占地总面积超50公顷。

此外，在2023年年末启动的爱玛科技
集团股份有限公司（以下简称爱玛）总部大

楼及研发中心的建设项目最近也迎来了新
进展。“目前，项目已经完成结构封顶，正在
进行幕墙安装和内部装修，预计年内完工并
投入使用。”爱玛科技集团总裁办公室主任
师坤华欣喜地说。

“数智员工”上岗生产一线

走进金玖科技的生产车间，一排窗口率
先映入眼帘，从窗口向里看去，一眼望不到
头的立体仓库矗立其中。一辆辆AGV（自
动导航车）按照地面上设定的路线有序地运
送货物。
“传统立体仓库需要仓库管理员将生

产所需的配件用推车拖进来，挨个检验
后，将其分类入库。如今有了WMS系统，
供应商会在配件上印一个条码。当配件
运到仓库时，工作人员一扫码，所有数据
就都被录入系统。AGV会自动将配件送
入仓库相应的位置。”金玖科技业务负责人
程少雨说。

在车间二楼，一排“大块头”吸引了记
者的注意。“这是我们引进的3组激光切割
机器人。”正说着，程少雨拿起旁边刚被切
割好的钢管，指着切口处向记者介绍，“通
过激光切割机器人切割的管料，拼接后，间
隙量（两个配合部件之间的空间或距离，是
衡量部件配合松紧度的重要指标）能控制
在1毫米以内，肉眼基本看不到缝隙。而
且，这款机器人还能根据生产需要，将精密
度调整到更高水平。”

除此之外，在该生产车间里，打包、称
重、码垛等环节也都由机器人完成。“产业升
级是这个行业的发展趋势。目前，国内自行
车、电动自行车生产行业智能化升级的空间
很大，后续，我们还会进一步对此进行探
索。”余海鹏说。

眼下正值电动自行车市场旺季。在去
年正式投用的雅迪天津基地二期项目生产
车间中，一条条高度自动化的生产线开足
马力，通过智能机器人精准完成零部件组

装、检测等复杂工序，不仅极大减少了人力
成本与人为误差，更使生产效率实现数倍
提升，高效满足当前电动自行车的旺季市
场需求。

不断提升本地化配套率

走进雅迪天津基地二期项目生产车间，
记者远远看到部装好的配件通过一条全长
250米的悬挂线输送至楼下进行组装。对
此，雅迪天津基地相关负责人向记者介绍：
“在生产过程中，我们推行目视化管理，每个
零部件都被贴上明显的标签，员工将部装好
的配件按照要求放置在吊篮上。每个吊篮
上要备齐装配一辆电动自行车所需的所有
配件，并将其送至一楼的装配区域进行进一
步加工。在那里，每条生产线通道上方都配
有电子看板，能实时对生产数据更新。工作
人员可以通过电子看板了解当日生产目标
及达成情况。”
“每年6月至9月是市场旺季，我们会有

很多订单。”上述负责人告诉记者，生产线可
以根据订单情况进行调速，“我们预计今年
的产销量会比去年有所上涨。”

正在火热建设中的爱玛总部大楼及研发
中心同样在硬件上进行了全面的智能化设
计，不仅集成了中央机房、智能楼宇管理、安
防、网络等系统，而且通过经营分析与AI（人
工智能）技术的结合，重塑了管理驾驶舱。

在师坤华看来，这项总投资额高达6亿
元、占地面积5.8万平方米的大项目能在两
年内实现从动工到最终投入使用，离不开政
府主管部门的支持，这也更坚定了该公司加
码天津的决心。
“目前爱玛天津基地在京津冀的产业链

本地化率达80%左右，极大地缩短了产品的
生产周期。”师坤华对记者表示，“天津是传
统的自行车产业聚集区，自行车、电动自行
车产业的发展进程很快，爱玛天津基地的产
品也受到了很多消费者的喜爱。爱玛未来
将继续加大对天津基地的投入，持续提高智
能化、自动化生产水平，同时，积极发挥龙头
企业链主作用，在产业链方面强链补链，进
一步提升本地化配套率。”

眼下，天津的自行车、电动自行车“车轮”
越转越快，骑行的轨迹也向更“高”（高质量发
展）、更“新”（新质生产力）的方向延伸。

一根金属管

“圈粉”30多个国家和地区

产业观察

■ 记者 郝一萍

盛夏时节，热力十足。天津杰锋钢
管工贸有限公司（以下简称杰锋钢管）总
经理陈永强却不敢有一丝懈怠，“我们刚
接到来自缅甸的订单，现在忙着准备相
关手续。”

去年，该公司海外销售额占比七成，
产品销往新加坡、阿联酋、马来西亚、柬埔
寨等30多个国家和地区。

在杰锋钢管的仓库，一根根金属管被
装入各种颜色的包装箱。它们即将从天津
港乘船出海，发往海外。“每个颜色代表一
个国家或地区。深蓝色是马来西亚的、浅
蓝色是中东地区的、红色是柬埔寨的……”
陈永强一一细数的不只是货箱，更是其在
海外市场一步步踩实的“足迹”。

把单调的仓库“填充”得五颜六色，这
家天津民营企业，如何产出了世界畅销品？

据陈永强介绍，该公司主要负责JDG
（金属穿线管）的研发、生产、销售。作为
电线、电缆布线的关键材料，该产品具有
耐腐蚀、耐高温等性能，可对电线提供更
安全的保护，被广泛应用于建筑、机械、汽
车工业、公路、桥梁等领域。

记者随手拿起一根金属管，其表面的
光泽照得人脸清晰可见。据介绍，表面光

泽度好，除了美观之外，其防腐、耐高温等
性能也更强。“700摄氏度的高温能使许多
金属和岩石融化，却不会让这根金属管发
乌或变形。”陈永强自信地说道。

据了解，为了提高产品性能，杰锋钢
管多年来加大研发投入。截至2024年年
底，公司先后申请了 94件专利、10个商
标，推出了抗震支架、C型吊装系统等创
新产品，实现了“原料—生产—质检”全流
程自主可控。其产品易弯不生锈、光滑无
毛刺、无接头、不划伤电线，是国内少有的
具备国际品质的穿线管，受到了众多海外
客户的喜爱。

在海外市场，各国针对金属穿线管的
标准并不统一。不同标准对锌层厚度、抗
拉强度等参数的要求不同。除此之外，每
个项目对产品的需求也有所差异。
“目前，国内做定制化金属穿线管的

企业并不多。我们会根据客户的需求，将
产品做成他们需要的规格。”陈永强告诉
记者，“之前，有海外企业通过贸易商联系
我们说，当地有个机场建设项目，需要我
们供货。我们就按照他们的要求，重新设
计符合当地标准的产品。”

随着海外市场不断扩大，杰锋钢管成
立了一家贸易公司。一支由7人组成的
“先锋队”长期驻扎在东南亚以及中东等

地。周通就是其中一员。“我们从2014年
开始满世界地跑。十多年来，天津生产的
这根金属管远销全球数十个国家和地区，
其中不乏‘回头客’。”他说。

在国内市场，从北京大兴国际机场的
恢宏骨架及港珠澳大桥的跨海脊梁中，人
们也能看到杰锋钢管的身影。生意最红
火的时候，厂区门口有60多辆核载49吨
的大货车排队等待拉货。“那些车能排出
去好几公里。”陈永强说。

随着企业的发展节奏提速，其产品常
常供不应求。工厂产能拉满，也难以满足
国内外客户的需求，到了年尾，甚至还要
被迫推掉几笔订单。

据了解，此前该公司位于武清区的生
产车间，配备了14条生产线，年产量达30
万吨、年销售额约15亿元。为了加大产
能，不久前，杰锋钢管斥资2000万元推进
生产线智能化改造，引入12台全自动化设
备，通过数字化赋能，产品精度提升40%、
效率提高15%。同时，公司在河北曹妃甸
增设分厂，预计投产后年产能将增加约80
万吨，届时，年销售额有望增长约300%。

杰锋钢管是“天津制造”出海拓市的
缩影。随着我市制造业快速发展和国际
化进程加速，越来越多的“津”牌产品将以
昂扬姿态扬帆起航。

聚芯光禾：
“双城印记”里的成长密码

■ 记者 张兆瑞

7月21日早上7时，一列京津城际驶离北京南站，天津聚
芯光禾科技有限公司（以下简称聚芯光禾）总经理高超打开笔
记本电脑，屏幕上“超缩宝”产品迭代方案的代码正逐行刷
新。1小时后，列车抵达天津滨海站，他要在9时前赶到公司
研发中心主持晨会——这样的“双城通勤”，已成为他五年来
的工作日常。

时间回拨至2019年，在北京大兴的办公室内，高超与核
心团队围着白板激烈讨论了三天。彼时，聚芯光禾已在首都
市场深耕十年，积累了中国石油、中船重工等一批重量级客
户，但战略转型迫在眉睫。
“当时国内网络安全需求井喷，但北京研发成本高，量

产能力也跟不上。”高超回忆，当时企业面临两难选择：坚
守北京，可能会被高成本拖垮；离开，又怕丢失多年积累的
行业资源。
“去周边省市看看呢？”当公司团队抱着试一试的心态考

察天津经济技术开发区时，立刻被这里的效率和诚意打动
了。工作人员带着他们看厂房、算成本账，详细解读科技型企
业租金减免、人才补贴政策，更承诺“企业办事不用跑，政策红
利直接送上门”。

2020年，聚芯光禾正式将总部迁至滨海新区天河数字产
业园，与国家超级计算天津中心仅隔一条马路。“这里电子信
息产业基础扎实，供应链配套齐全。我们研发成本比原来低
了20%，离北京又近，每周都能去对接客户，资源一点儿没
丢。”高超说。

在聚芯光禾的企业成长日志中，2024年被定义为“突破
之年”。这一年，“超缩宝”视频解决方案和浸没式液冷光模块
同时进入攻坚期，但研发投入激增也让企业陷入资金困境。
“我们和银行对接时，由于公司收入体量一直不高，而

且为保证竞争力持续投入大额研发导致一直亏损，让很多
机构望而却步。”高超坦言，当时公司考虑过砍掉一个项目
以降低资金压力。恰在此时，天津市中小企业信用融资担
保有限公司（以下简称市中小担）送上“神助攻”，从初次对
接到1000万元担保授信审批完成，仅用了15天。同年三
季度，考虑到企业实际需要，市中小担又追加了500万元授
信——两笔资金如“及时雨”，让“超缩宝”顺利赶上了当年
10月在北京召开的中国国际社会公共安全产品博览会（以
下简称北京安博会）。

这次产品亮相也成为企业发展的分水岭。“超缩宝”因其
高倍无损压缩能力在北京安博会上收获600多个意向客户，
其中既有京津冀的智慧城市项目，也有来自海外的需求。这
些需求迅速传导至天津研发中心推动产品迭代，形成“天津研
制开发—北京市场反馈—天津优化升级”的闭环，已成为企业
快速发展的核心驱动力。

在天津，聚芯光禾不仅实现了技术突破，更深度融入本地
产业生态。与中石化天津分公司的合作中，“超缩宝”在不改
动原有网络的前提下，解决了高清监控挤占带宽的难题，让老
系统焕发新生；与天津提尔科技有限公司的合作，则推动浸没
式液冷光模块在相关数据中心建设中批量落地。巧合的是，
上述两家企业都曾获市中小担支持，这种“信用纽带”让合作
水到渠成。

展望未来，高超的规划书里，每一笔都写满了“双城印
记”：联合京津两地高校攻关下一代压缩算法，依托京津资
本市场推进A轮融资，利用天津制造业基础扩大液冷光模
块产能……

从北京的技术积累到天津的产业化突破，聚芯光禾的故
事印证着一个道理：京津冀协同发展不是简单的空间迁移，而
是资源要素的优化配置，这也是无数在京津冀协同发展浪潮
中成长企业的共同心声。

双城故事

信息速递

从科研成果“变身”企业新秀，这样的故事再次于我市上
演。近日，交通运输部天津水运工程科学研究院（以下简称天
科院）成立的首家合资公司——天科盛景环境科技发展（天
津）有限公司（以下简称天科盛景）正式实现量产，预计年产值
达2亿元。目前，多家国内外知名企业向该公司抛出“橄榄
枝”，并达成合作意向。

作为我国交通运输领域的国家级科研机构，多年来，天科
院针对港口建设开展了大量科研创新工作，形成了100项核
心技术集群，应用到全国200多个港口，承担“一带一路”400
多项工程研究，每年超过300项合同在滨海新区科技局开展
技术合同登记，通过技术咨询、技术开发、技术服务等方式进
行成果转化。

天科盛景是天科院首次采用以技术作价入股方式开展科
技成果转化的项目，也是科研成果由“实验室”走向“生产线”
的生动案例。公司主营业务包括为分布式能源、船舶、柴油汽
车、非道路机械等应用领域提供综合环保减排解决方案。其
产品达到了国际先进水平，能够填补部分尾气减排系统产业
空白。

据悉，2023年，天科院与河北省民营企业——秦皇岛盛
景房地产集团有限公司签署战略合作协议和科技成果转化合
作协议，推进船舶催化剂技术实现产业化，推动高新技术转化
与成果示范应用。

天科盛景由天科院与河北省民营资本共同成立，是京津
冀协同发展的缩影。该公司在中新天津生态城注册成立。在
天科院水路交通环境保护技术重点实验室副主任、天科盛景
总经理刘博群看来，企业之所以能在较短时间内完成从小试
到中试、再到量产的全过程，离不开中新天津生态城管委会在
政策扶持、产业配套、审批服务及人才保障等方面的系统性支
持，包括开通高校审批与绿色服务通道，以及设立联审窗口，
缩短人才落户审批时间等。

项目的全程参与者、天科院海洋资源研究中心主任赵英
杰表示，多年来，天科院以推动重大科技项目为抓手，积极破
除阻碍科技成果产业化的“篱笆墙”，让创新链与产业链实现
精准对接。“以技术作价入股对于天科院来说，是一种全新尝
试。我们提供技术、团队和经营管理，属地政府提供优良的营
商环境和激励政策，河北民企提供产业化资金和配套支持。”
他说，“未来我们将尝试多种形式，在京津冀推动更多科技创
新成果从‘实验室’走向‘生产线’。”

记者 郝一萍

津冀共育科研“硕果”
天科院首家合资公司正式量产

窗外烈日当空，车间内，机械臂划出流畅的弧线，搬运机器
人驮着零部件沿着固定的轨迹穿梭……近年来，金轮、雅迪、爱
玛等自行车、电动自行车企业在天津布局的智能化项目，陆续传
来了好消息。

记者从天津经开区产融发展促进局获
悉，今年上半年，滨海基金小镇新增35个项
目落地，加速推动区域金融产业集聚发展。

据介绍，滨海基金小镇持续开展资本市
场综合金融服务，近三年已组织开展融资对
接、产业交流、上市培育、政策解读、资质申报、
投资峰会等综合金融服务活动200余场，其中
促成产业资源、投融资对接活动35场，导入沪
深北（新三板）交易所天津基地专项活动24
场，为323家企业提供了“点对点”专项服务。

为助力企业加快上市进程，滨海基金小
镇以企业需求为导向，打造企业辅导上市快
捷服务通道。天津经开区与天津OTC（天津
滨海柜台交易市场）共同建设“泰达上市预备
板”，依托滨海基金小镇上市培育功能，助力
企业迈向资本市场。截至目前，“泰达上市预
备板”已挂牌企业44家，储备企业20余家，并
成功辅导一家企业登陆新三板、一家企业提
交主板上市辅导。

近年来，滨海基金小镇实现“投行基金库+
企业项目库+专家咨询库”三库运行，打造全方
位数字化服务平台。其中，投行基金库汇集了
170多项投资机构信息，企业项目库收录了
1400多个投资项目。

与此同时，滨海基金小镇积极为企业融
资“出力”，据统计，2023年至2024年间，滨海
基金小镇为企业对接各类融资约10亿元，其
中为进入“泰达上市预备板”的企业对接融资
达2.8亿元。 记者 袁诚

近年来，自行车、电动自行车的头部

企业纷纷加码天津。在天津社会科学院

区域经济与城市发展研究所所长孙德升

看来，其核心在于，天津相关产业的营商

环境、产业链基础等方面优势突出。

他表示，天津是我国重要的自行车

生产基地之一，产业集聚效应明显，自行

车、电动自行车的产量均占全国的半数

左右。同时，天津相关产业链完备，已建

成集研发设计、新型材料、配件生产、整

车组装于一体的自行车和电动自行车产

业体系，不出市即可完成自行车从生产

到组装的所有环节，这不仅提升了产业

链的完整性和协同效应，而且实现了资

源的集中利用和高效配置，极大地降低

了自行车、电动自行车企业的生产成

本。天津港口优势也有利于自行车和电

动自行车企业开拓海外市场。

近年来，天津先后出台“支持民营经

济发展17条措施”“促进民营经济发展

壮大29条”以及《关于进一步优化营商

环境的意见》《天津市持续打造亲商安商

优质服务环境若干措施》等一系列政策

举措，也有效激发了各类经营主体内生

动力和创新活力。

孙德升注意到，在这些新建、扩建项

目中，企业投入大量成本，引入先进设

备，打造自动化生产线和智能化管理系

统。他认为，越来越多的企业已意识到，

自动化、智能化是自行车、电动自行车产

业未来的发展方向。

“当前，全球自行车行业的中高端需求

和个性化需求不断增加。企业推动产业升

级，尤其是智能化生产，将更好地迎合市场

变化，满足消费者的多样化需求，此外，也

将帮助企业进一步提升市场竞争力。”他表

示，“当前，以DeepSeek（深度求索）等为代

表的新一代人工智能技术正在重塑产业

链、价值链，引入智能化设备，打造自动化

生产线和智能化管理系统，尽管短期来看，

成本会增加，但从长期来看，顺应了产业未

来发展趋势，将进一步提升自行车和电动

自行车的产品竞争力。”

他坦言，当前，国内自行车、电动自

行车行业的自动化水平普遍不高。究其

原因，一方面，自行车、电动自行车进行

智能化升级需要大量的资金投入，而绝

大多数自行车、电动自行车企业利润微

薄，短期内负担较大；另一方面，精通智

能技术且熟悉自行车、电动自行车产业

的复合型人才也相对缺乏。

孙德升认为，如今，越来越多的头部

企业大力布局智能化，将为天津自行车、

电动自行车行业带来示范效应，倒逼行

业加快转型升级。

专家观点

企业布局智能化
倒逼行业快升级
——专访天津社会科学院区域经济

与城市发展研究所所长孙德升

郝一萍 摄

受访者供图


