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信息速递

津报智库

南开大学滨海开发研究院副院长
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共建知识产权创新联合体
促专利链产业链深度融合

生态“颜值”催生经济产值
滨城农文旅融合“加速跑”

区域热点

骑马体验、观灵芝盆景、赏彩色锦鲤、游民俗博物馆……
近日，滨海新区胡家园街围绕农业产业发展、农村文化传承、
农民增收致富等方面推出一批农文旅深度融合的特色“打卡”
项目。

位于津滨高速北侧的八堡绿廊，风光秀丽，骏马飞奔。“我
们在这儿打造了骑马、骑摩托车等体验项目，吸引了许多京津
冀游客关注，预计八九月还将引入户外烧烤、露营基地，丰富
游玩体验。”八堡绿廊项目负责人说。

在天津华大绿色食品有限公司的灵芝庄园，造型别致的
灵芝盆景装饰在各个角落。“灵芝从菌丝培养到成熟需要6个
月的时间，我们采收后大多做成艺术品，比如灵芝盆景、灵芝
摆件等。”公司总经理高宝华介绍，“公司多年来也在开展珍稀
食用菌种植研究，已建成食用菌工厂生产车间、食品加工厂、
阳光智能温室等多种农业基础设施，金耳、榛松茸、灵芝、猴头
菇等各类珍稀食用菌年产量5000公斤左右。”

天津市滨海新区塘沽金岛养殖有限公司拥有塘沽片区最
大的锦鲤养殖基地。公司负责人任玉鹏告诉记者：“近些年，
我们通过与天津农科院等科研院所合作，提高养殖技术，以网
络直播形式将锦鲤销往全国，经济利润大幅提高。”

通过农文旅融合，滨海新区加快推动美丽风景转化为发
展“钱”景。
“我们紧扣现代都市农业定位，将持续创新发展特色种植

业，深入推进农文旅融合，加快推动产业生态化和生态产业
化，将生态‘颜值’转化为经济产值，助力美丽天津建设。”滨海
新区胡家园街道办事处副主任张彬说。

记者 袁诚
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一个包裹的“智慧”足迹

助力绿色港口建设
“两仓叠加”业务模式获批

从天津港保税区管委会获悉，天津中燃船舶燃料有限公
司（以下简称“天津中燃”）“两仓叠加”创新业务模式近日正式
获批，将在其南疆油库全面实施。该业务模式通过优化储罐
功能配置，实现保税仓库与出口监管仓库功能叠加，在降低运
营成本的同时大幅减少碳排放，助力绿色港口建设。这一突
破性进展，标志着天津港保税区自贸创新取得新成果，保税燃
料油业务发展进入新阶段，将显著提升我国北方地区船用燃
料油供应保障能力。

据了解，“两仓叠加”业务的实施将带来显著的综合效
益。在经济效益方面，通过减少油品倒罐环节，全年预计可节
约运营成本约300万元。在环保方面，锅炉柴油年消耗量预
计降低约近300吨，污染物排放降低近7成，为港口绿色发展
作出积极贡献。天津中燃南疆油库有望成为中国北方规模最
大的船用燃料油中转基地。

记者 陈璠

产业观察

从电子面
单生成到智能
分拣，从路径优
化到无人车配
送，数字物流正
重塑快递体验，
使一个个包裹
的送达时效从
“天”进化到“小
时”级。

5月 20日，一款进口新药——吉托珠
单抗在天津市肿瘤医院空港医院开展临床
应用，用于治疗急性髓系白血病。这款药
品，在部分境外国家已经批准上市，目前国
内还在进行研发。

近年来，天津自贸试验区开展临床急
需进口药品绿色通道试点，探索引进境外
已上市、境内未上市的特殊急需药品，让患
者不出国门用上特需进口药品，降低用药
成本，每名患者的治疗费可节省约40%。

据悉，临床急需进口药品绿色通道可
由我市各大医疗机构提交申请，一案一议
进行论证。此前，临床急需进口药品曾多
次于天津市肿瘤医院空港医院成功投用。
该院负责人告诉记者，截至目前，该院共有
15批次临床急需进口药品通过国家药监局
审批，18名患者成功用药。

近期，天津医科大学总医院空港医院

也已获批开展临床急需进口药品绿色通道
试点，首批两单药品已经获批，预计6月开
展试用。

施维雅（天津）制药有限公司总部位于
法国叙雷纳。4月，该公司研发的用于治疗
脑胶质瘤的创新靶向药物通过了国家药监
局临床急需进口药械审批绿色通道审批，
并已经开始应用于临床，服务患者。该公
司相关负责人表示：“我们积极申报相关药
品审批，全力配合监管要求，让临床急需药
品高效落地，使更多患者早日受益于全球

医疗创新成果。”
绿色通道不仅承载我市患者的就医便

利，而且还服务京冀，实现优质资源共享。
2024年 8月，天津港保税区管委会与

秦皇岛北戴河新区管委会签署《战略合作
框架协议》，双方约定在共享临床急需药品
进口绿色通道经验做法、支持医疗机构协
同、研究制定临床急需药品进口申报流程
优化方案和实施路径、推动临床数据及成
果互通和更好推进京津冀协同发展等内容
开展战略合作。

秦皇岛北戴河新区管委会副主任田力
男表示：“协议签订后，我们在全省范围内征
集临床治疗急需特定药品的患者，集中梳理
省内特殊用药的需求，推动新药在天津口岸
申报通关，切实保障重症患者用药权益。”
“政策还有很大的优化空间。”天津自

贸试验区机场片区工作局局长何江对记者
表示，“未来，我们将进一步优化临床急需
进口药品的审批流程，积极推动优化相关
服务和产品，使该通道惠及更多患者。”

记者 郝一萍

由天津大学材料科学与工程学院徐连勇教授

团队与海洋石油工程股份有限公司联合研发的世

界首套T/K/Y管节点智能焊接系统，近日交付工

程应用。该系统能够对海上油气平台结构中最关

键的T/K/Y及X形管节点自主识别、自主规划和

自主焊接，把传统人工高空焊接搬到工厂车间并

实现自动化，质量、效率双提升，在海洋平台、船

舶、重型机械、风电水电装备等大型结构制造中具

有广泛应用潜力。

记者 姜宝成 摄

绿色通道试点深化

临床急需进口药品惠及更多患者

■ 记者 袁诚

协同发展，重在创新驱动。京津冀如何加快知识产权
创造与转化，推动知识产权全链条协同发展，让更多优秀技
术成果赋能区域创新发展？对此，记者采访了南开大学滨
海开发研究院副院长贺京同。他认为，三地要在我国知识
产权法律框架基准下，通过政策协同、资源共享和机制创
新，加快建设产业知识产权创新联合体，实现专利链与产业
链深度融合。

贺京同表示，三地知识产权协同保护机制已升级至3.0
时代，并在运用、服务等方面取得明显进展。目前，京津冀初
步形成了“严保护、大保护、快保护、同保护”四位一体的新格
局，三地知识产权保护中心已协同处理专利侵权判定近千
件，并建立电商联合侵权判定机制。
“京津冀在知识产权领域各具特色。”他表示，北京作为

创新策源与高端服务集聚地，有着清华大学、中科院等全国
顶尖高校和科研机构，研发投入强度居全国首位，人工智能、
生物医药等领域专利布局密集，服务生态也比较完善，形成
了“研发+服务”双轮驱动模式。天津作为金融创新与产业转
化枢纽，金融工具应用领先，在知识产权证券化、质押融资等
领域先行先试，证券化储架规模雄厚，为京津冀企业提供多
元化融资渠道；同时，以先进制造业为支撑，重点推动高端装
备制造、新材料等产业专利转化，初步形成“研发—中试—产
业化”全链条体系。河北省在产业承接方面颇具优势，依托
石家庄高新区、雄安新区等承接京津技术成果转化，逐步形
成“研发在北京、中试在津冀”的联动模式。

眼下，京津冀重点产业领域和知识产权领军企业正协同
区域内高校、科研机构等共建产业知识产权创新联合体。“推
动建设创新联合体，关键要强化政策协同与机制创新，建立
专利共享、收益分配、风险共担等跨区域知识产权协同治理
机制，并将专利转化率、产业贡献度等指标纳入高校及科研
机构的考核体系。”他说。

贺京同建议，三地要搭建专利数据共享平台，整合区域
内部“沉睡”存量专利资源，利用人工智能技术匹配企业需
求，实现专利精准推送；开展常态化路演活动，通过“专利转
化路演中心”组织产业专场对接会，促进供需双方“面对面”
合作；深化产学研协同创新模式，开展订单式研发与联合攻
关，推广“先使用后付费”模式，降低转化门槛；共建中试基地
与共享工厂，建设跨区域中试平台，解决技术熟化难题；此
外，要引入创新金融产品与风险分担机制，支持京津冀企业
打包专利资产发行证券，拓宽融资渠道；设立风险补偿基金，
针对中小企业转化风险，建立政府引导基金，降低企业二次
开发成本，联手构建全球知识产权运营高地。

■ 记者 宁广靖

距离电商“618”年中大促不足一个月
时间，各大电商平台的预热已经打响。快
递企业纷纷亮出“科技底牌”，为即将到来
的收发件高峰做足准备。

智能仓储转运、货运实时监控、包裹数
智配送……在大数据、物联网、AI（人工智
能）等数字技术的助力下，快递包裹“越跑
越快”。智慧物流如同现代经济的毛细血
管，将生产端的资源高效送达消费端。

近日，记者跟随一批批包裹，走进快递
公司、货运物流数据管理公司、智能快递柜
运营企业等运输“中转站”，记录被算法“折
叠”的数字物流“新速度”。

转运自动化

与车间里的“新工人”合作

走进位于静海区的申通快递天津转运
中心，带有“身份标识”的快递包裹在“立交
桥”似的自动化分拣线上按部就班地流
转。据介绍，该分拣线一小时最多能处理
1.8万件快递包裹。

分拣员张文站在这条繁忙作业的流水
线旁，盯着10多个格口下面的收纳袋，随时
准备袋满封包。“以前，流水线上的包裹需
要工人往下搬运，一个人最多盯 2个格
口。现在，包裹自动落袋，一个人能盯20
个格口。这得益于车间里的‘新工人’。”
张文所说的“新工人”就是眼前这条双层
立体的交叉矩阵分拣线，其作业效率较以
前提高超40%。

在申通快递天津转运中心的进港库，
每天约120万件从外地运至天津的快件在
这里集结。“我们在全市有100个网点，其中
市内六区有47个。一般早上6点半之前，
网点的司机们集中过来拉货。每个网点一
次拉2000多件包裹，一天要往返多次。”张
文说。

随后，申通快递天津转运中心副总经
理郭艳凯带领记者来到去年8月投入使
用的出港库。这里不仅配有自动化分拣
线、智能监控系统，还有自动伸缩机、跨
带式安检机等现代化设备。“单台伸缩机
每小时操作量0.45万件，出港库这一排伸
缩机可同时满足 70 辆车装货。”据他介
绍，在这些智能化设备的助力下，小件包
裹出港处理效率可达5万件/小时，用工
成本降低近25%。

不只是申通快递，顺丰速运、京东物流
等快递企业也积极搭建智能化物流体系，
全力备战“618”电商大促。

在位于东丽区的顺丰速运(天津)转运
中心小件处理区，一件件15公斤以下的快
递包裹在自动化流水线上快速流转，智能
机械臂精准分拣、AGV(自动导引运输车)穿
梭运送、5G（第五代移动通信技术）视觉识
别系统实时扫描面单信息……整个车间科
技感十足。
“自5月20日起，我们就进入了收发件

旺季，日进出货量约85万件。”顺丰速运(天
津)转运中心运作组组长孙同旺告诉记者，
眼前这个车间里藏着行业领先的智能化
“利器”——AI设备可通过算法“补齐”残损
的快递条码信息；12台新“上线”的龙门式
智慧安检机不到1秒钟就可识别不同形状、
类别的违规货品，准确率达99.6%；5G联网
的AGV“小黄人”自主规划最优路径，并将
包裹自动投放至格口处……“我们在‘618’
之前预计完成3条流水线的智能化改造，其
中，窄带分拣线本月底即将投产，届时，车
间单日最大周转能力将从现在的126万件
提升至180万件。”他说。

在智能仓储转运领域持续发力的还有
京东物流。在京东物流“亚洲一号”天津东
丽智能产业园，四向穿梭车、智能提升机等
多套智能化设备接力将一个个“大块头”商
品运送出库。作为京东物流全国首个大件
智能园区，这里可存储冰箱、洗衣机、燃气
灶、床垫等数十万件商品，商品配送范围辐
射天津、沧州、唐山、秦皇岛等地。

平台数字化

大数据服务全国百万司机

在智慧物流体系的构建中，平台数据
化成为物流企业的布局重点。企业通过实
时采集运输全链路数据，结合AI算法,实现
路线智能规划、仓储动态调配和时效精准
预测，以此提升运营效率、降低成本。

5月16日早上５时40分，80多辆当日
首班次货车从顺丰速运(天津)转运中心出
发，将上万件快递包裹送往顺丰在天津的
300多个网点。“每天有1000多辆车往返于
网点和转运中心。”该转运中心现场管理负
责人曹盼指着手机上的App（应用程序）告
诉记者，“当订单生成的那一刻，我们就能
通过系统知道包裹具体送达时间。”

如今，消费者在电商平台下单后，点开
订单页面就能看到货物“到哪了”。这不仅
是简单的物流追踪，也是一场融合物联网、
大数据和人工智能的数字物流之旅。

全球领先的物联网软件服务公司G7
易流在天津港保税区发展多年，与申通快
递、百世物流、中通快递、京东物流等多家

物流企业达成合作。载着快递包裹的货车
奔跑于全国各地，其运输轨迹在G7易流
“智慧大脑”数据平台上一目了然。

“你看，这个苏州的货车司机目前处于
严重疲劳状态，车内‘安全管家’响起了AI
风险提醒，如果危险驾驶行为一直存在，平
台将直接触发人工电话提醒。”G7易流天
津总部总经理万俊指着数据管理中心墙上
的大屏幕告诉记者，平台“链接”了全国450
多万辆货车，其中，活跃车辆有240多万
辆。上个月，G7易流安全驾驶系统的风险
干预达12万次，百万公里的事故率平均下
降17%。

不只是司机的疲劳程度，货车的行驶
速度、冷链车箱内的温度等也会在该平台
实时显示相关数据，并通过AI算法，生成
管理指令。支持这些场景实现功能化作业
的载体就摆在G7易流的展厅里。
“这些都是我们的车载设备，是它们将

车辆运行数据收集起来，并传输到后台。”
万俊告诉记者，最近，他们研发了一款AI
智能化产品，该产品除了融入信息收集、预
警发布等十几种常规功能外，还可以进行
智能决策，“我们计划将这个项目的研发生
产和销售都落在天津”。

此外，G7易流还与伊利、中粮、物美等
数十家制造企业和商超达成合作。“我们做
了一个货车版‘滴滴’，对接货主及车主，他
们可以在平台上接单，完成货物运输。”据
万俊介绍，目前，该平台已“链接”超4万名
货主，“以前车主送完货后，可能会空车返
程。现在，他们能在平台上接返程的送货
订单，降低整体运输成本”。

配送智能化

从“人送货”到“货找人”

不久前，我市发布的《关于完善天津市
现代商贸流通体系推动批发零售业高质量
发展的实施方案》提出，完善城市末端智能
配送设施，推广自助提货柜、智能快件箱。

在天津，很多学校、商场、写字楼、社区
周边都有丰巢快递柜的身影。截至目前，
天津丰巢科技有限公司（以下简称“丰巢”）

已在天津铺设4600多套快递柜，总格口数
超45万个，每日处理包裹量达30万件。

庞师傅是丰巢快递柜的运维人员，主
要负责南开区和西青区部分区域430多个
快递柜的维护工作。“每天早上，公司系统
会发来需要维修的快递柜点位，我们会在2
小时之内到场维修。”他告诉记者。

庞师傅从事这一行业有10多年了，见
证了快递柜从普通走向智能。“快递柜最早
用取件码一个个取件，现在有了App，不用
触碰柜机，手机操作就能开柜门取件。”他
表示，随着快递柜越来越智能，他们的维修
技术也要不断迭代，“我们得持续学习才能
跟上柜机智能化升级的步伐”。

不只是智能快递柜，近年来，丰巢加速
布局智能化配送。“2021年，我们与顺丰联
合打造的无人车在高校成功落地；2022年，
我们的机器人打通物流配送全流程；2023
年，丰巢首台无人机接驳柜在深圳落地。”
该公司相关负责人表示。

眼下，无人车成为物流企业破解“最
后一公里”难题的智能先锋。这些搭载着
激光雷达和AI算法的车辆正在重塑现代
物流的末端生态，实现从“人送货”到“货
找人”。
“我们的无人车根据应用场景不同分

为接驳车、配送车和背笼车。这些无人车
最大运载空间为3立方米，最高时速为每小
时50公里，满电续航里程达100公里。”顺
丰速运相关负责人告诉记者，以一个日均
收发8000件快递包裹的网点为例，无人车
配送效率比传统配送提升20%，每年可节
省约84万元的运营成本。

配送终端的技术升级不仅悄悄改变着
消费者的收寄件体验，也在倒逼快递企业
加快智能化升级步伐。

此前，京东物流发布的第六代智能配
送车集成了高精度定位、融合感知、行为
预测等核心技术，货箱容积达4立方米，最
大可载重1000公斤，最高车速达每小时60
公里。“我们希望整合目前已有的智能配
送车和楼宇室内配送机器人技术，打造
‘接棒’模式，构建覆盖物流全链路的城市
级无人运力中心，实现从仓库直达消费者
门前的无人配送。”京东物流智能驾驶业
务负责人表示。

在业内人士看来，数据要素的深度渗
透和算法驱动的决策优化正在改变传统的
物流方式，推动行业从劳动密集型向技术
密集型转变。未来，随着前沿技术的不断
成熟，智能化将推动物流业向更高效和可
持续发展方向演进。

世界首套T/K/Y管节点智能焊接

系统在天津大学研发成功


