
今年春节，位于武清区河北屯镇
的李大人庄村成了小长假周边游的热
门打卡地，来自京津冀三地的游客几
乎住满了村里的民宿。
“我们这儿有美景、有特产，粮食

和瓜果蔬菜更是一顶一地好，以前就
吃亏在‘路’上。”该村党支部书记兼村

委会主任张姜男说。
2019年，我市启动河北屯镇环形路

建设工程。不久后，作为京沪、京津、京
津唐等武清区周边多条高速公路“支
脉”的爱一路通到了村口。同年，李大
人庄村被选为天津市文化旅游村创建
村庄，乡村振兴驶上了“快车道”。

“这两年，我们建起了陶艺体验馆、
采摘园；盘活了闲置住宅，引入文旅企
业统一设计、开发成中高档民宿，乡村
旅游亮点一个接着一个。”张姜男说，
“来自北京、河北的游客已经占到全部
游客的七成左右。”

路通了，旅游业发展给村民带来了
实实在在的收益。不少村民从事保洁、
餐饮服务、旅游接待，享受着家门口挣
钱的幸福感。产业兴旺了，越来越多的
年轻人开始“回流”，这座有着600多年

历史的古村落在京津冀协同发展的大潮
中重新焕发出勃勃生机。

好路“激活”好山水，好路连着好日
子。随着京津冀协同发展走深走实，越
来越多村镇正借助干支结合的高速路网
加快推进乡村振兴。
“最近，我们正计划打造民宿二期工

程，再建设总建筑面积约1500平方米的
20多间民宿，让三地游客们来得了、住
得下、玩得开心！”张姜男说。

本报记者 万红

■ 本报记者 马晓冬

交通领域的率先“破题”，让京津冀越来越多的
居民迈入“多城生活”，也使三地的人员交往、物资
流通、产业协同更加便利。

“新商圈”打造消费名片

乘坐高铁20分钟抵达北京南站、18分钟抵达天
津站，位于京津之间的佛罗伦萨小镇自开业以来始
终保持着超高人气。今年春节期间，这座区域消费
地标的销售额和客流量同比分别增长1倍和1.8倍，
许多来自京津冀的消费者将这里作为假期购物休
闲的首选之地。

北京金方同瑞贸易有限责任公司在这里经营
着一家进口鞋履专卖店，公司总经理牛启新经常
驾车往返北京、天津，在他看来，这一行程有着同
城般的体验。“小镇的环境受到很多客人的喜爱，
集游玩与购物为一体，吸客能力很强，我们的客户
群体遍布北京、天津、河北、内蒙古、河南等地。”他
对记者说。

通达便利的交通条件带来的不仅是日益增长

的客流，还有企业发展的新机遇。2020年，金方同
瑞将仓库从北京转移到天津，存储条件、物流效率
都得到大幅提升。
“我们所有的货品都是进口，好的存储条件能

保证货物完整性，提高消费者的购物体验，对维
护品牌形象相当重要，物流速度的提升使我们在
全国各地的经销商能更快地收到货物，这些对于
零售批发企业来说都是非常关键的。”牛启新告
诉记者，依托天津武清海关“新商圈”项目通关保
障专班，进口货物抵达仓库后可以很快预约上门
查验，查验时间大大缩短，保证了门店商品及时
上架销售。

眼下，武清区这颗“京津明珠”已经汇集了一批
地标性商业项目，佛罗伦萨小镇、创意米兰生活广
场、V1汽车世界等共同构成了区域内的“新商圈”，
全年吸引客流超千万人次，在为京津冀等地顾客提
供品牌消费场所的同时，也成为天津培育建设国际
消费中心城市的重要“名片”。

逐步扩大的交通圈，让异地生活好似同城。今
年，天津还将开展一批京津冀联动促消费活动，推
出V1汽车世界赛车嘉年华、滨海旅游文化节等活
动，串联吃、住、行、游、购、娱等多种业态，满足更多

周边省市游客来津休闲娱乐的需求。

畅通三地物流大通道

2月17日，北京一家企业进口的一批单晶硅片
在天津口岸进境，货值260余万元。由于硅片属于
超高洁净度产品，在普通环境开拆包装可能导致
灰尘污染、产品受损，北京、天津两地海关协作，将
原本在口岸进行的查验作业迁移至目的地海关，
由北京亦庄海关派员下厂至无尘超净车间实施现
场查验。
“京津冀地区高新技术企业集聚，很多企业进

口的高精密度设备仪器和加工产品对开拆环境要
求高，而口岸一线现有环境很难满足要求，京津冀
三地海关为此开展了特殊货物跨直属海关的一体
化检查作业模式，对真空包装集成电路、平板制造
等精密仪器设备以及低温疫苗、胰岛素等不宜在口
岸开拆检查的特殊货物，会根据企业需求调整到目
的地海关进行检查，保障‘一次申报、一次查验、一
次放行’。”天津海关口岸监管处监管一科科长吕晓
阳介绍。

一项项便利举措，畅通了城市间的货运物流通

道。如今，天津海运口岸首创的进口货物“船边直
提”和出口货物“抵港直装”业务模式已规模化应
用，正在京津冀地区联合推广。目前，在天津港开
展集装箱进出口业务的北京、河北企业中，约有六
成参与到了“船边直提”改革中，“船边直提”集装
箱量占比达到23%。

协同发力，开放共赢。2022年，京津冀地区进
出口总值首次突破5万亿元大关，在2021年高增长
的基础上，取得了13.7％的同比增幅，高于全国6个
百分点，进出口规模持续扩大。

除此之外，多个重点项目的落地也增强了我市
相关产业的辐射作用，促进三地人流、物流、信息流
等要素快速流动。

2022年，承载京津两地口岸协同运营功能的天
津港最大冷库群——京津物流园竣工验收。这一项
目定位于服务京津冀协同发展，将打造集存储、查
验、贸易、物流、加工、展示交易、供应等于一体的冷
链综合服务平台，进一步完善区域冷链物流基础设
施，延伸我市冷链产业服务链条。

作为京津冀协同发展战略的标志性工程，国家
会展中心（天津）开馆以来已举办多场大型展会，
广纳国内外客商。今年，二期项目也将竣工，届
时，北方最大的国家级展馆将正式展现在世人面
前，发挥承接北京非首都功能疏解、辐射“三北”地
区经济发展的重要作用。

融入大战略，服务京津冀，天津必将大有作为。

■ 本报记者 万红

早春时节，朝气蓬勃，刚刚投用不到2个月的宝
坻站内，旅客步履匆匆。去年年底，京唐城际铁路、
京滨城际铁路宝坻至北辰段正式开通，位于两条线
路交汇处的宝坻站也随之热闹起来。开通首月，两
条城际累计发送旅客超21万人次，让京津双城的人
们真真切切感受到“轨道上的京津冀”的“加速度”。

京津冀协同发展，交通先行。
作为京津冀协同发展的三个重点领域之一，9年

来，交通以“先行官”的姿态成为实施这一国家战略的
重要突破口之一。

从乡村小路到飞驰高铁，从繁忙空港到蓬勃海
港，从京津冀主要城市2—3小时到达，到初步实现

京津雄0.5小时通达、京津冀主要城市1—1.5小时通
达……便捷高效的交通正将京津冀三地紧密串联
在一起，一马当先，结出累累硕果——

京津、京沪、京滨、津兴4条高铁连通北京，津
保、津秦直通河北，京津核心区实现半小时通达，天
津铁路总里程达1468公里，路网密度全国第一，“轨
道上的京津冀”初具规模。

京津、京津塘、津晋“三主”通道和津冀—蓟
平、京秦、京沪“三辅”通道全面对接，津石高速公
路、塘承高速公路全线贯通，我市普通国省道省际
接口路实现同标准对接，高速公路网密度居全国
第二，区域间互联互通公路网便捷高效。

以天津港为核心、以河北港口为两翼，功能完
善、分工合作、错位发展的世界级港口群蓬勃发展，

近4年环渤海内支线年运量年均增长超50%。随着
天津区域航空枢纽和中国国际航空物流中心建设
不断加快，区域港口群、机场群蓄势待发。

出台京津通勤便捷化12项措施，实现京津城际
“公交化”、天津站国铁地铁安检互认及两市地铁
“一码通行”。

翻开地图，各条高铁及高速公路沿线，物流园、科
技园、农业园、郊野公园、首都落户项目、重点建设工
程星罗棋布，交通一体化已成为京津冀人流、物流、信
息流等要素市场一体化的“催化剂”。

今年，我市启动推动京津冀协同发展走深走实
行动，作为“十项行动之首”，深度融入世界级城市
群建设，互联互通的立体路网让协同发展之路越走
越宽。

在京滨城际铁路北辰至滨海新区段东丽特大
桥跨永金引河连续梁施工现场，机器轰鸣、焊花舞
动，百余名作业人员铆足干劲按下施工生产“快进
键”。中铁十八局集团现场负责人彭向东说：“我
们正全速加快工程推进，预计4月中旬就能实现连
续梁合龙。”
“今年，我们将进一步加快京津冀交通一体化重

点项目建设，津兴城际铁路预计今年下半年开通运
营，京津塘高速公路改扩建工程计划年内开工建
设。津潍高铁、京滨城际铁路北辰至滨海新区段、津
静市域（郊）铁路首开段、兴港高速等重大项目也将
提速快跑，为深度融入京津冀协同发展走深走实行
动、进一步推动京津冀交通一体化实现更大突破再
添新动能。”市交通运输委副主任杨树海表示。

俗话说“火车一响，黄金万两”。
去年年底，京唐城际铁路、京滨城

际铁路宝坻至北辰段顺利开通，“轨道
上的京津冀”再添“新军”，京津两地市

民出行有了更多选择。
“从我家到宝坻站只要 10多分

钟，带孩子去北京玩太方便了！”市民
孟女士说。

“高铁就在家门口，到北京的距离直接
拉近，我的‘双城’生活变得特别美好。”家
住宝坻、在北京上班的王先生很是兴奋。

高铁开通运营的意义远不止于此。
高铁的建设使宝坻区实现了从远郊向前
沿的转变，真正融入京津唐半小时交通
圈、经济圈、生活圈，为宝坻区深度融入
新发展格局、推动京津冀协同发展国家

战略落地落实，提升整体竞争力、聚合力
发挥了重要作用。

借高铁开通之势，宝坻区举办集中
签约，16个重点项目落户，计划总投资
126亿元；高标准规划承接北京非首都
功能转移的新载体——10.9平方公里高
铁站站前区、30平方公里高铁片区，重
点承接和发展区域总部、科技金融、科创

孵化、商贸商务等高端业态。
“未来，我市加快建设京滨城际北辰

至滨海新区段、津潍高铁等一批重大铁路
建设项目，加快构建我市与北京、雄安新
区及周边区域高铁网布局，打造京津雄半
小时通勤圈、京津冀主要城市1小时交通
圈。”市交通运输委铁路
建设处处长尹相君表示。

“准备就绪，开始接卸……”几天
前，当记者见到天津港环球滚装码头
公司副总经理曹永祥时，他正拿着对
讲机在码头边指挥“维京勇敢”滚装轮
接卸作业。

眼前，一辆辆从欧洲进口的商品
车鱼贯而出，依次驶进堆场。指着码
头25万平方米堆场上停放的数千辆
商品车，曹永祥介绍：“2022年，我们
码头完成滚装作业近90万台，其中近

50%来自京津冀车企。”
随着滚装板块持续发力，天津港已

成为京津冀地区汽车产业重要出海口，
海上枢纽港地位不断提升。

不远处，天津港欧亚国际集装箱码
头，来自东南亚RCEP国家的300多个
集装箱从“现代王朝”轮卸下，整齐地码
放在码头堆场里，随后这批货物将经天
津港运往京津冀、内蒙古等地。

整合全球资源重点发展集装箱航
线，强化环渤海沿海港口协同发展，
力促南北港口通力合作，近年来，天
津港全力打造内通外联枢纽港口，高
水平打造京津冀“海上门户”枢纽。
去年，天津港集装箱吞吐量突破 2100
万标准箱；近四年，环渤海内支线年
运量年均增长超 50%，海铁联运年均
增长率超25%。

随着我市港产城融合发展行动逐步
走向深入，天津由“货物通道”升级“经济
走廊”、由“通道经济”升级“港口经济”的
步伐持续加快。天津港牢记习近平总书记
的殷殷嘱托，充分发挥天津港“硬核”优
势，加快建设世界一流绿色智慧枢纽港
口，进一步推动港口、产业、城市深度融
合、相互支撑、整体发展，助力我市打造世
界级港口城市。
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交通“先行官”加速一体化

京滨城际北辰站

进站口“北极星芒”造

型格外醒目。

天津港太平洋国

际集装箱码头。

津石高速公路天

津东段主线通车。

立足京津冀 港通全世界

高铁添“新军”远郊变前沿

道路通八方 串起好日子
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